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1. Abstrakt

Pri neustale narastajucom objeme individualnej automobilovej dopravy
(dalej IAD) v komunikacnej sieti miest sa mestska hromadna doprava (dalej
MHD) denno-denne potyka s Coraz neprekonatelnejSimi prekazkami pri
napifiani jej zakladnych atributov, ktorymi su predovietkym presnost,
pravidelnost, bezpeénost a spolahlivost. Zarovehh sa do popredia
bezprostrednej potreby rieSenia predieraju aj otazky vplyvu dopravy na Zivotné
prostredie.

2. Uvod

Je v8eobecne znamou skuto€nostou, Zze zaujmy IAD a MHD si navzajom
protireCia. Skusenosti a odporucania odbornikov zretefne varuju pred priliSnym
uprednostiiovanim IAD, pretoZze tato méze velmi rychlo “zahubit” MHD, ale
pritom z hladiska zZivotného prostredia a z pohladu priestorovych narokov
pdsobi pre mesto len pritazujuco. Trivialnym prikladom je prepocCet priestorove;j
naroc¢nosti dopravnych prostriedkov: autobus prepravujuci 180 cestujucich
zaberie 45 m? komunikacie a rovnaké plosné naroky ma len 5 osobnych
motorovych vozidiel, ktoré prepravuju v naSich podmienkach nie viac ako 10
osbb, t. zn. Ze prostriedok MHD je 18-krat efektivnejsi. Vychodzi podklad na
rozhodnutie o tom, ktory druh dopravy uprednostnit v meste je teda naporudzi.
V suc€asnej dobe mozno konstatovat Ze dopravna situacia na uzemi hlavného
mesta SR Bratislavy nie je dobra a kazdoro¢ne sa vplyvom narastu IAD
zhorSuje. ZhorSovanie tejto situacie je mozné charakterizovat prudkym
narastom IAD kde rovnako ako v susednych krajinach tak aj u nas postupne
zmenil predchadzajuci pomer MHD k IAD z cca 80:20 na dnesnych cca 30:70,
ktory je doprevadzany vSetkymi znamymi sprievodnymi negativnymi znakmi na
Zivotné prostredie, plynulost a bezpecnost dopravy a funk&nost dopravného
systému aj miest ako celku a z toho vyplyvajucu nespokojnost’ obyvatelov a
navstevnikov tychto miest. Vtomto obdobi je najvy$si €as poucit sa na
chybach zapadoeurdpskych miest a prikroCit' k systémovym opatreniam, ktoré
zvysili atraktivitu MHD prehodnotenim dopravnej politiky (rézne obmedzenia
IAD v centrach miest, zmeny investiCnych priorit, obnovenie zruSenych
systémov MHD - predovsetkym drahovych a rozsiahle programy na podporu
MHD zahriujuce ako aj zvySenie jej kvality a prestize, tak aj vychovu a
presvedCovanie cestujucej verejnosti). Pre rozvoj dopravy je nutné vychadzat
z urychleného aktualizovaného dopravného planu mesta. Schopnosti vytvarat
predpoklady rozvoja dopravy v meste.
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Pre dopravnu situaciu v uplynulych rokov bolo charakteristické, Ze sa
zaloZila velkolepa koncepcia rozvoja komunikacnej siete, ktora nebola
dokonCena. Na jej kontinualnu realizaciu nie su v suc€asnosti financné
prostriedky. Preto sa ani neplanuju komunikacné stavby vacsieho rozsahu, ale
pristupuje sa kdiel€im projektom, finanCne nemej naroCnym, resp.
k CiastoCnym investiciam, ktoré v kone€nom désledku neprinasaju primerany
efekt. Medzi prvoradé opatrenia, ktoré je nutné prijat v Bratislave v €o
najkratSom Case je:

1. zvySenie prepravnych vykonov za ucelom znizenia pretazenosti MHD
2. vSestranna preferencia jestvujucej MHD pred IAD
3. zmena tarifného systému

Dopravny podnik Bratislava, a.s. je v su€asnej dobe najvacsim dopravcom
na uzemi hlavného mesta SR Bratislavy. Preto jednym z predchadzajucich
bodov, ktorymi je nutnu v kratkom Case nielen zaoberat’ sa, ale aj rieSit' v praxi
je vSestranna preferencia jestvujucej MHD pred IAD. Aby mohol dopravny
prostriedok MHD - elektri¢ka, autobus alebo trolejbus preukazat a v plnej miere
rozvinut' svoju efektivitu, potrebuje pre svoj pohyb na komunikacnej sieti urcité
podmienky. O tychto je potrebné rozhodovat citlivo a uvazene. Skala rieseni je
pomerne velmi Siroka, najma ak vezmeme do uvahy aj kombinacie
ponukajucich sa moznosti. Zakladnou potrebou ako ziskat resp. v naSich
podmienkach (zatial') nestratit’ stalych, ale aj prilezitostnych zakaznikov MHD je
vytvorenie podmienok pre jej spolahlivy, plynuly a bezpecny pohyb v priestore,
na komunikaciach a krizovatkach. Preferenciu MHD pred ostatnou
automobilovou dopravou je potrebné zakotvit ako zasady dopravnej politiky,
ktoré musia byt schvalené mestskym zastupitel'stvom.

3. Moznosti preferencie MHD a ich aplikacia v Bratislave

a. Preferencia elektrickovej dopravy

V Bratislave su pre samostatné vedenie elektrickovej dopravy vytvorené
idealne podmienky, ktoré nam zavidia mnohé iné mesta, pretoze az 75,4 %
trati je vybudovanych na samostatnom telese. Pre uplatnenie a rozvinutie
preferencie elektriCiek su potrebné tieto konkrétne opatrenia:

V maximalnej moznej miere oddelit’ cestnu dopravu od kolajovej dopravy
v pozdiznom smere. V dennej premavke sa najkritickejsie situacie odohravaju
v sucasnosti na Radlinského ulici pred krizovatkou Racianske myto, kde je
potrebné urychlene oddelit individualnu dopravu od elektrickovej, t. zn. umoZznit
jazdu elektriCiek po svojej trati bez zdrziavania sa v kolone motorovych vozidiel.
Pomocou technickych opatreni (napr. pozdiznou fyzickou zabranou) je mozné
vyrazne zrychlit prejazd elektriCiek tymto kritickym usekom.

Vo vsSeobecnosti znizit' pocet prejazdov cestnej dopravy cez teleso
elektrickovych trati ako prispevok k zrychleniu elektrickovej dopravy a k
odstraneniu koliznych bodov tvoriacich potencialne zdroje dopravnych nehdéd.
Zaroven podla mozZnosti upravit’ prednost’ v jazde v prospech elektriciek
zmenou dopravného znacenia. Cestnou svetelnou signalizaciou (dalej CSS)
neriadené krizenia elektrickovych trati s cestnymi komunikaciami



(prejazdy) oznacit’ ako drahové priecestia pouzitim prislusnych dopravnych
znaciek urCenych na oznacCovanie priecesti (dopravné znacky A 26a alebo A
26b “Vystrazny kriz pre Zelezni¢né priecestie jedno- resp. viackolajové”.

Na jestvujucich svetelne riadenych krizovatkach a sustavach svetelne
riadenych krizovatiek vnutornou, ako aj liniovou koordinaciou svetelnych
signalov zabezpecit' plynuly prejazd prostriedkov MHD. Tento spdsob
preferencie sa v Bratislave ujal a priebezne sa v maximalnej moznej miere
realizuje v prospech MHD.

Pri vySSej intenzite premavky vybudovat' CSS s pevnym, na intenzite
premavky nezavislom alebo s premenlivym, dynamickym rezimom riadenia,
ktory umozni plynuly a bezpeény prejazd elektrickovych viakov a pritom cestna
resp. peSia doprava mbze byt riadena taktiez dynamicky, na zaklade dopytu.
Navrhované lokality takéhoto spésobu riadenia svetelnej signalizacie su jednak
novostavbami svetelnej signalizacie alebo ide o jestvujuce zariadenia s
potrebou ich dovybavenia technickymi prvkami pre dopytové riadenie.

Specifickou otazkou v oblasti preferencie nielen elektriciek, a to pri
posudzovani spotreby jazdného Casu je prehodnotenie polohy zastavok.

V prospech zrychlenia premavky prostriedkov MHD existuju aj dalSie
technické prostriedky suvisiace so zariadeniami CSS. Konkrétne ide o tzv.
“predsignal”, navestidlo svetelnej signalizacie umiestnené na ¢ele
zastavky nachadzajiucej sa v blizkosti krizovatky. Prostrednictvom neho sa
umozni prostriedku hromadnej dopravy odchod zo zastavky tak, aby cez
krizovatku prechadzalo uz plynulo, bez akéhokolvek zdrzania a v pripade
koordinovaného riadenia dopravy na Cele dopravného prudu (pred kolénou).
Navestidlo “predsignalu” ma informativny charakter apreto nema
navestit’ signal “stoj”.

b. Preferencia ostatnych prostriedkov MHD

Pre ostatné vozidla MHD - trolejbusy a autobusy platia obdobné, ale aj
Specifické podmienky pre ich uprednostnenu jazdu na komunikaciach.

Na neriadenych krizovatkach, kde prostriedok MHD vychadza z vedlajSej
komunikacie a nie je mozné alebo ucelné uprednostnit ho zmenou dopravného
znaCenia sa potykame najCastejSie s problémom nedostatoéného alebo
zhorSeného rozhladu. Absencia cestného zrkadla neprispieva k bezpecCnosti
cestnej premavky. Na tych miestach, kde zrkadla uz su osadené je potrebné
venovat ich udrzbe zvySenu pozornost.

Prvym krokom k skutocnej preferencii prostriedkov cestnej MHD je zriadenie
samostatnych jazdnych pruhov. Z pohladu objemu cestnej MHD je v
Bratislave zriadenych tzv. “BUS-pruhov” neskuto¢ne malo (v porovnani k inym
mestam), ba v niektorych lokalitach boli postupom ¢&asu zrusené, resp.
nevhodnym vodorovnym dopravnym znacenim bola MHD znevyhodnena.

Pre bezpeénost’ a vacsiu plynulost’ cestnej premavky z pohlfadu MHD prispeli
v nedavnej minulosti vybudované nové objekty CSS. VacsSinou su bez
dynamického riadenia, ale vyznamnou mierou pomohli autobusovej a



trolejbusovej doprave. Pre prevadzku mestskej hromadnej dopravy je potrebné
v suCasnej dobe vybudovat CSS na dalSich krizovatkach.

Obdobne ako pri kolajovej mestskej hromadnej doprave je vyznamnym
prinosom navestidlo “predsignalu” pre umoznenie skorSieho odchodu
trolejpusov a autobusov zo zastavky a s moznostou zaradenia sa na Celo
kolény vozidiel cestnej dopravy. Uvedené rieSenie je v suCasnej dobe
realizované pri vyjazde zo zastavky Namestie 1. Maja smerom na Mytnu a na
zastavke Dubova smerom na Patrénku.

c. Preferencia MHD vo vazbe na legislativne Upravy a represivne opatrenia

S otazkou zabezpeclovania jednych z atributov mestskej hromadnej dopravy,
s plynulostou jej prevadzky uzko suvisi prejazdnost’ komunikacii - tras
prostriedkov MHD. Pri stale narastajucej intenzite IAD sa Coraz vyraznejSie
prejavuje akutny nedostatok parkovacich miest, a to najmd v centralnych
Castiach mesta Bratislavy. Tlak na parkovacie miesta sa prejavuje u znacnej
Casti motoristov agresivitou - odstavovanim vozidiel takmer kdekofvek a
nehfadiac ani na to, Ze svojim pocCinanim ohrozuju prevadzku MHD
vykonavanej vo verejnom zaujme. Konkrétne ide o pripady parkovania priamo v
zastavkovych priestoroch trolejbusov a autobusov, na chodnikoch v priestore
nastupist zastavok MHD, v zaradovacich pruhoch kriZzovatiek a na miestach,
kde vytvaraju prekazku cestnej premavky. Tymto nielen zdrzuju dopravné
prostriedky MHD, ale ohrozuju jej bezpeénost, ohrozuju bezpecnost chodcov -
cestujucich a pritom vystavuju vlastné vozidla moznosti nechceného
poskodenia.

Pre odstranenie vysSie spomenutych nesvarov je nevyhnutné vykonat
opatrenia v oblasti legislativy a dozoru nad dodrZiavanim pravidiel cestnej
premavky a nasledne postihovat spésobenie zdrzania prostriedku MHD a zvysSit
kontrolu a postihovat nedodrZiavanie pravidiel cestnej premavky. V tejto oblasti
je potreba predovSetkym sa zamerat na poruSenia pravidiel cestnej premavky
ako je jazda vo vyhradenych jazdnych pruhov, parkovanie v zastavkovych
a vyhradenych jazdnych pruhov a pod.

4. Zaver

NaznacCeny okruh problémov z globalneho hfadiska nie je len Specialitou
Bratislavy, aj ked tu sa prejavuju otazky urychleného rieSenia preferencie MHD
azda najvypuklejSie. Pritom kladieme na slovné spojenie “urychlené rieSenie”
zvlastny dbéraz, pretoze zanedbanie otazky uprednostiiovania MHD na
komunikacnej sieti mesta sa moédze fahko vymknut z ruk a vyustit do
zaCarovaného kruhu. Z neho zvyCajne niet uniku alebo sa nasledky dnesnej
nedbanlivosti budu odstrafiovat dalSich Styridsat rokov. Odstrasujucim
prikladom v tomto smere su vyspelé krajiny Zapadnej Eurdpy, kde sa zobudili
neskoro a teraz velmi obtiaZzZne a komplikovane lakaju cestujucich naspat do
prostriedkov verejnej dopravy, resp. s pouzitim vysokych investicnych
prostriedkov ukfudfuju centra miest od automobilovej dopravy, ktoru si tam v
minulosti lahkovazne vpustili.



