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Annotation: Actual evolution of transport in town agglomeration brings negative action on environment’s
quality in cities. From this aspect we must accept with rational traffic potitics arrangements for
transport evolution and in this accept more arrangements to cut-down its negative impacts to
environments.

1. Uvod

Rovnako ako v naSich krajinach, tak aj v susediacich krajinach predstavoval v minulosti
pomer mestskej hromadnej dopravy (d’alej MHD) k individudlnej automobilovej doprave
(dalej IAD) cca 80:20. Pre vyvoj dopravy v ekonomicky vyspelych krajindch v minulych
desatrociach bol charakteristicky vSestranny narast llohy osobnych automobilov a pokles vo
vyuzivani MHD. Tymto rozvojom IAD sa v tychto krajinadch postupne zmenil predchadzajici
pomer na dneSnych cca 30:70 az 20:80, ktory bol odprevadzany vsSetkymi znamymi
sprievodnymi negativnymi znakmi na nielen na plynulost, bezpecnost a funkénost’
dopravného systému aj miest dopravy ako celku, ale aj na zivotné prostredie, z ¢oho vyplyva
nespokojnost’ obyvatel'ov a navstevnikov tychto miest. V sii¢asnej dobe je tento trend zrejmy
aj v mnohych mestach Slovenskej republiky.

V tomto obdobi je najvyssi €as poucit’ sa na chybach krajin ako je Nemecko, Francuzsko,
Rakusko a pod. a prikro¢it’ k radikalnym opatreniam, ktoré zvysia atraktivitu verejnej osobnej
dopravy. Toto poznavanie viedlo k prehodnoteniu doterajSej dopravnej politiky postihnutych
miest, k r6znym obmedzeniam automobilovej dopravy predovsetkym v ich centrach, kde
doslo k zmenam investicnych priorit, obnovili sa zrusené¢ systétmy MHD (predovsetkym
dréhov¢) a prijali sa rozsiahle programy na podporu mestskej pravidelnej dopravy zahritujice
ako aj zvysenie jej kvality a prestize, tak aj vychovu a presvedCovanie cestujucej verejnosti.
Potvrdilo sa na priklade inych miest, Ze je nutné prikroc¢it' k systémovym opatreniam za
ucelom skvalitnenia dopravnych sluzieb ponukanych verejnou osobnou dopravou.

Doprava, ako takd ma v kazdom pripade priamy vzt'ah k zivotnému prostrediu. Na jednej
strane pdsobi negativne svojimi jednotlivymi faktormi na celkové Zivotné prostredie. V tejto
oblasti je potrebné spomenut’ negativne prvky ako je predovsetkym znecistovanie zivotného
prostredia vyfukovymi splodinami a hlukom. Na druhej strane je vSak potrebné vidiet’ vSetky
druhy hromadnych doprav ako prvok na ochranu Zivotného prostredia. V tejto druhej oblasti
je vSeobecne znamou skutocnostou, ze zdujmy individualnej cestnej premavky a mestskej
hromadnej dopravy si navzdjom protire¢ia. Skusenosti a odporicania domadcich i
zahrani¢nych odbornikov zretel'ne varuju pred priliSnym uprednostiiovanim individudlnej
dopravy, pretoze taito mdze vel'mi rychlo “zahubit™ hromadnu dopravu, ale pritom z hl'adiska
zivotného prostredia a z pohl'adu priestorovych narokov pdsobi individudlna doprava pre
mesto len pritazujico. Trividlnym prikladom je prepocet priestorovej naro¢nosti dopravnych
prostriedkov: autobus prepravujiici 180 cestujucich zaberie 45 m” komunikacie a pritom
rovnaké plosné naroky ma len 5 osobnych motorovych vozidiel, ktoré prepravuji v nasich
podmienkach nie viac ako 10 osdb, t. zn. Ze prostriedok hromadnej prepravy osob je 18-krat
efektivnejsi. Vychodiskovy podklad na rozhodnutie o tom, ktory druh dopravy uprednostnit’ v
meste je teda naporudzi. Zalezi uz len od vole prislusnych ¢inovnikov - tvorcov a realizatorov
dopravnej politiky mesta.
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2. Opatrenia v MHD v Bratislave na zlepSenie Zivotného prostredia

V predchadzajucom priklade je vidiet' celkovy prinos hromadnych doprdv na Zivotné
prostredie. Ale na druhej strane je nutné hladat’ opatrenia v hromadnych dopravach na
znizenie negativneho vplyvu na zivotné prostredie ich vlastnych vozidiel. Z tohto dovodu aj
Dopravny podnik Bratislava, a.s. realizoval, resp. pripravuje do realizacie r6zne projekty na,
ktorych vyslednym efektom je znizovanie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie.
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Modernizacia motorov

Vroku 1995 zacal Dopravny podnik Bratislava, realizovat' program modernizacie
motorov RABA. Pdvodné motory boli rekonstruované na modernejsie motory RABA
D10, ktoré spifiajii normu EURO I. K dne$nému ditu bola vykonana rekonstrukcia 45
motorov. Rekonstruované motory dosahuju lepsSie technické parametre - tUspory
pohonnych hmét a olejov, znizenie pevnych Castic vo vyfukovych plynov a maji vyrazne
lepSiu vykonovu charakteristiku. Maximum kratiaceho momentu sa presunul do oblasti
nizSich otacok, ¢o je neocenitelnd vyhoda pre rozjazd zo zastavok a pre jazdu v hustej
mestskej premavke. V tomto roku dopravny podnik pokracuje v modernizaciach motorov
tak aby spiiali normu EURO 0, resp. EURO L

Tato oblast’ musi byt’ v d’alSom obdobi oblastou, kde je vhodné vlozit' prostriedky z
fondu z fondu PHARE a zo Statneho fondu Zivotného prostredia SR.

Modernizacia vozového parku

DalSou oblastou, ktorej realizicia ma vplyv na znizenie prevadzkovych nékladov
a zlepSenie Zivotného prostredie, je modernizacia elektriciek.

Aj investicie do modernizéacie elektri¢iek okrem obnovy vozového parku mézu byt
prinosom aj v oblastiach ekologie. V sucasnej dobe sa mnozia staznosti, podlozené
meraniami hygienikov, na hluk sposobeny prevadzkou elektrickovej dopravy. Znizenie
hluénosti  najstarSich typov vozidiel predstavuje generdlne opravy spojené
s modernizaciou tychto vozidiel. Na druhej strane pre zniZenie negativnych javov
tykajiicich sa hlucnosti vozidiel je mozné jej zniZenie pri vSetkych vozidlach
modernizdciou kolies elektriciek, resp. celych podvozkov (primarne vypruzenie
podvozkov).

Pri realizacii vysSie uvedenych modernizécii je G€elné vlozit’ investicné prostriedky do
modernizacie elektrickej vyzbroje elektri¢iek a to vymenou klasickej odporovej regulacie
za tranzistorovu regulaciu s rekuperaciou, kde okrem d’alSieho znizenia hluc¢nosti vozidla
(odstranenie hlu¢ného pomocného pohonu - motorgeneratora za staticky menic¢) dojde
k nezanedbatel'nej Uspory elektrickej energie (cca 30 az 50). Druhotnym javom je
nezanedbatel'né znizenie celkovej spotreby elektrickej energie v ramci energetickej siete.

Rekonstrukcie a opravy jestvujucich elektrickovych trati

V stvislosti so znizovanim hluku elektriciek je potreba vlozenia finan¢nych prostriedkov
do rekonsStrukcie aoprdv kolajovych trati. V tejto oblasti je potrebné spomenit
odstranovanie vinkovitosti kol'aje, ¢o je prvotnym zdrojom hluku.

Plynofikacia autobusov

Samostatnou oblastou vo vztahu na Zzivotné prostredie je plynofikdcia autobusov
uréenych pre mestski hromadnt dopravu. V sucasnej dobe v eurdpskych dopravnych
podnikov sa podstatne zmenili nazory na plynofikaciu vozidlového parku zemnym
plynom a to najmid z doévodu novych modernych technologii zarucujice bezpecni
a spolahlivii prevadzku takychto vozidiel. Na jednej strane je treba vidiet' vysSie



obstaravacie ndklady na takého vozidlad (je to rieSené aj inou formou dotacie), ale na
druhej strane ich nizsie prevadzkové naklady a kvalita vyfukovych plynov zodpovedajica
norme EURO III. Na zédklade sktisenosti odporacame, ze plynofikacia sa musi dotykat’
nakupu novych vozidiel a nie prestavbou starych, ktoré su uz po zivotnosti.

2.5 Elektrifikacia trati MHD

V minulom obdobi boli v Bratislave viaceré snahy o rozSirenie trolejbusovych a
elektrickovych trati. Jednou, ktora sa realizovala v roku 1998 je vybudovanie
trolejbusovej trate na Vlarskej ulici, tisek: Magurskd - Narodny onkologicky ustav s
rozSirenou poziadavkou o obsluhu Slovenského ustavu srdcovych chordb. Uvedena
stavba sa realizovala v priebehu roku 1998. Ako dopliiujice trolejbusové trate k tejto
stavbe, ktorych realizadciou by sa podstatne zleps$ili podmienky pre cestujucich - priame
prestupy) by bolo potrebné realizovat’ eSte tieto stavby:

- Vojenska nemocnica - Patrénka

- odbocenie Prazska - Sancova - Hlavna stanica

- vystavba trolejbusovej trate Prazska - Hrobomova

Realizaciou tychto trolejbusovych trati by doslo na jednej strane k priamemu prepojeniu
tychto zdravotnickych zariadeni z centrom mesta, resp. oblasti Horského parku s centrom
mesta a na druhej strane by sa v uvedenej oblasti uplne odburali autobusové spoje, ktoré
v sucasnej dobe zabezpecuju tieto oblasti v kopcovitom teréne, ktori nie je vhodny pre
autobusovi dopravu - stdpanie cca 8 azZ 12%, resp. doslo by k zruSeniu konecnej
autobusov na ulici Prokopa Velkého. Celkove by sa odbural ro¢ny vykon viac ako
100.000 km autobusovej dopravy v tejto oblasti na ukor ekologickej trolejbusovej
dopravy.

3. Zaver

Naznaceny okruh problémov z globdlneho hl'adiska nie je len Specialitou Bratislavy ale aj
ostatnych miest Slovenskej republiky. Uvedené problémy idu ruka v ruke aj s problémami
preferencie MHD, ktora v zasade posobi aj na ekologické aspekty. Z tohto dévodu su
namieste otazky urychleného rieSenia preferencie mestskej hromadnej dopravy. Ale to su uz
otazky pre inl oblast’.



