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Anotécia: V sucasnej dobe, pri zabezpecovani dopravnych sluzieb sa Coraz viac dostava do povedomia
oblast’ kvality poskytovanych dopravnych sluzieb. Jedna z oblasti majtica priamy dopad na tato
kvalitu je aj technické vybavenie vozidiel mestskej hromadnej dopravy vratane ukazovatela -
vyska podlahy od vozovky, resp. od nastupnej hrany.

1. Uvod

Historia nizkopodlaznych vozidiel siaha uz pred rok 1900, kedy uz od roku 1986 bolo
v prevadzke v Budapesti ,,nizkopodlazné metro®. V sti¢asnej dobe mnohé dopravné podniky,
resp. ini dopravcovia prevadzkujuci MHD zarad’uji do vlastného vozového parku vozidla zo
znizenou podlahou, tzv. nizkopodlazné vozidla. Tieto vozidlda maju oproti klasickym
vozidlam podstatne nizsiu podlahu vo vzdialenosti od vozovky, resp. temena kolajnice.
Klasické vozidld maju tuto vysku od 760 az do viac ako 1000 mm a cestujliici musi prekonat’
pri nastupe do vozidla dva az tri schodiky. Oproti tomu nizkopodlazné vozidla maju vysku
podlahy od vozovky, resp. temena kol'ajnice (TK) menej ako 350 mm (st zndme vozidla -
elektricka ULF s vyskou podlahy iba 70 mm od TK) pricom vozidla vybavené vzduchovym
perovanim maja pri zastaveni v zastavke maji moznost' d’alSicho znizenia nastupnej hrany
tzv. ,,poklaknutim“ a pripadne doplnené vysuvnou ploSinou - rampou pre telesne
postihnutych obcanov. Pri tomto ,,pokl'aknuti moZze byt zniZzena néstupna hrana az o d’alsich
cca 50 az 60 mm.

Pri nédkupoch nizkopodlaznych vozidiel je nutné prihliadat’ na rézne aspekty tykajuce sa
tychto zakladnych problémov - poziadavky na vozidld z hl'adiska cestujucej verejnosti, cena
vozidla, jednorazové finan¢né naklady pri zavadzani vozidiel do vozového parku spojené zo
zakladnymi podmienkami na udrzbu tychto vozidiel.

2. Poziadavky z hPadiska cestujicej verejnosti

Na moderné vozidla MHD su z pohl'adu cestujucich nasledujuce poziadavky:
- vysoka prepravna rychlost’, najma u vozidiel mestskych drah - elektriciek

- pohodlie a komfort cestujticich

- priaznivé podmienky pre prepravu oséb so znizenou pohyblivostou

- optimalne informdcie a tarifné vybavovanie cestujucich

Z pohl'adu prevadzkovatela k tomu pristupuju este d’alSie poziadavky:

- ¢o najvacsi podiel miest k sedeniu najma pri vyuZzivani vozidiel MHD na dlhych tratiach
dverami, ¢im dojde k zrychleniu vymeny cestujiicich v jednotlivych zastavkach a tym
ddjde k néslednému znizenou ¢asov pobytu vozidiel v zastavkach - zniZenie jazdnych
dob

- pre znizenie efektivity a hospodéarnosti prevadzky je nezanedbatelnd nizSia hmotnost
vozidiel, resp. niz$ia spotreba pohonnych hmot alebo elektrickej energie

- u elektri¢iek variabilnd moznost’ tvorby vlakovych stprav
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Pre vozidla MHD zodpovedaju tymto poziadavkam hlavne nizkopodlazné vozidla.
PredovSetkym poziadavka prijatelného dopravného prostriedku nielen pre telesne
postihnutych obcanov, ale aj pre d’alSie skupiny cestujucich (deti, matky z detmi, cestujuci
s detskymi kocikmi, starsi l'udia a pod.) vedie k tomu, Ze v budicnosti budi nizkopodlazné
vozidla predstavovat’ hlavny podiel novo nakupovanych vozidiel MHD. Pre informaciu
mdzeme uviest’ vysledky Statistickych prehl'adov Ze v 'udskej spolo¢nosti Zije pomerne vel'ké
percento ob¢anov so znizenou pohyblivost'ou:

18 % obcanov je starSich ako 60 rokov
6 % deti predskolského veku
12 % zdravotne postihnutych osob

1 % tehotnych Zien

Z uvedenych dévodov je zrejmé, ze v vo vyspelych demokratickych $tatov nie st uvadzané
do prevadzky iné vozidla ako nizkopodlazné vozidla.

V sucasnej dobe su nizkopodlazné vozidla kategorizované v zavislosti na realizovanom

nizkopodlaznom podiele vzhladom k dizke vozidla.

- nizkopodlazné vozidla s 9-50% nizkopodlaznym podielom, tieto vozidla maju eSte klasické
podvozky, resp. napravy

- nizkopodlazné vozidla s 50-75% nizkopodlaznym podielom, ¢o je charakteristické
predovsetkym pre autobusy, kde v zadnej Casti - umiestnenie motora - je zvySena podlaha
o jeden nizky stupeil. V sti¢asnej dobe je v tejto kategdrii (70% nizkopodlazny podiel)
vyrobenych vo svete najviac vozidiel

- nizkopodlazné vozidla so 100% nizkopodlaznym podielom.

3. Cena vozidiel

Na zdklade predchadzajucich vstupnych informécii o modernych prvkov, ktorymi st
vybavengé tieto vozidla si je treba uvedomit’, Ze cena tychto vozidiel je vyssia ako u klasickych
vozidiel. Pri porovnaniach cien klasickych a nizkopodlaznych vozidiel mozno konstatovat’, ze
cena nizkopodlazného vozidla je o cca 25 - 30% vyssia ako cena adekvatneho klasického
vozidla.

4. Zakladné podmienky k prevadzkovaniu nizkopodlaznych vozidiel

Nasadenie nizkopodlaznych vozidiel do prevadzky u jednotlivych dopravcov predstavuje
splnit’ zakladné podmienky pre ich udrzbu a opravu.

a. Autobusy

Pri oprave a udrzbe nizkopodlaznych autobusov su prakticky rovnaké podmienky na tieto
vozidla ako podmienky pre iné vozidla. Dielenskd a diagnostickd technika zavisi iba na
vybere vozidla ajeho jednotlivych agregatov. Pri zachovani sucasnych poziadaviek
dopravcov je mozné prakticky okamzite prevadzkovat tieto vozidld v sucasnych
podmienkach.

b. Drahové vozidla

Znizenie urovne podlahy elektriciek a trolejbusov vyvolalo pri kazdej konstrukceii (kazdého
vyrobcu) zmeny umiestnenia jednotlivych agregatov a elektrickej vyzbroje a to:

- u trolejbusov posun trakéného motora z pozdiznej osi do boku vozidla, o je aj u niektorych
rieSeni u elektri¢iek, kde motor bol z podvozku premiestneni do boku vozidla. Spojenie
motora z diferencidlom, resp. podvozkom je potom Sikmym kardanom



- umiestnenie pomocnych agregitov bolo z pozdiZnej osi vozidla do boku s pristupom
zospodu vozidla alebo cez dvierka schrdnok z bocnej strany vozidla, resp. su agregaty
umiestnené na streche vozidla



- iné usporiadanie trakénej a pomocnej a pomocnej vyzbroje vozidla, priCom tato méze byt
umiestnena:
- na streche vozidla
- v zadnej Casti vozidla s pristupom cez dvierka na zadnom panely vozidla
- a Cast’ v schrankach na boku vozidla pristupom cez dvierka z vonku alebo z vnutra
vozidla

Pre zabezpecCenie udrzby tychto vozidiel je potrebné vybavit pracoviskd novymi
technickymi pomoéckami ako napr. nové kandlové zdvihaky, pracovné ploSiny pre
zabezpecenie prac na streche vozidla a nové diagnostické zariadenia.

5. Zaver

Novy vyvoj nizkopodlaznych vozidiel viedol v mechanickej ¢asti vSetkych druhov vozidiel
a elektrickej casti drahovych vozidiel k novym progresivnhym rieSeniam, ktoré sleduju
poziadavky na vyS$$i cestovny komfort a hospodéarnost’ prevadzky. Hlavne u drdhovych
vozidiel striedava asynchronna technika k tomu prispela rozhodujucim sposobom.

Uvedeny rozvoj tohto druhu vozidiel spolu s poziadavkami cestujliicej verejnosti na kvalitu
dopravy naznacuju cestu aj u dopravcov v Slovenskej republike vo vyuzivani
nizkopodlaznych vozidiel v mestskej hromadnej doprave.



