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1. Uvod

V sucCasnej dobe mnohi eurdépsky dopravcovia, zabezpecCujuci primestsku
a mestsku hromadnu dopravu, vyuzivaju okrem velkokapacitnych (kibovych, resp. 15
metrovych solo autobusov) t.zn. vozidiel s kapacitou cca 110 cestujucich pri
normalnej obsaditelnosti (sediaci cestujici + stojaci 5 oséb/m?) a sélo vozidiel s
kapacitou cca 70 cestujucich, aj vozidla kategérie MIDI. Medzi tychto dopravcov,
ktori vyuzivaju vozidla tejto kategdrie mozno zaradit' viacerych prevadzkovatelov

primestskej a mestskej hromadnej dopravy v Slovenskej a Ceskej republike.

2. Autobusy kategérie MIDI
Normalna obsaditelnost tejto kategérie vozidiel je cca 50 cestujucich, podfa

jednotlivych typov vozidiel, pri pocte cca 25 miest na sedenie. Takymito vozidlami

jednotlivi dopravcovia nahradzuju klasické autobusy pri zachovani rovnakych
dopravnych a prepravnych vykonov (je zniZzena ponukana prepravna kapacita, ktora

v pripade pouzitia vacsieho vozidla je nevyuzita). Hlavnymi dévodmi nasadzovania

tychto vozidiel je:

1. NizSie investi¢né naklady pri nadobudani novych vozidiel, ktoré predstavuju cca
80 az 90 % klasického sdlo vozidla pri rovnakej vybavenosti autobusov ako u sélo
autobusov.

2. NizSie prevadzkové naklady v oblasti pohonnych hmét, maziv a ostatnych
prevadzkovych kvapalin pri linkach, kde je pozadovana prepravna kapacita nizka,
ale z hladiska obsluhy uzemia nie je mozné uz intervaly jazd predizovat. MIDI
autobusy maju priemernu spotrebu o cca 20 az 30 % nizSiu oproti klasickym solo
autobusom.

3. Zabezpeclenie Standardu kvality tykajuceho sa maximalneho pripustného

intervalu pri linkach z nizkou vytazenostou.



3. Dopravno-inzinierske podmienky pre autobusy kategérie MIDI
Jednou z podmienok pre dopravno-inzinierske planovanie su Standardy kvality
tykajuce sa maximalneho pripustného intervalu medzi spojmi na linkach mestskej

hromadnej dopravy poc€as pracovného difia (mimo vec€ernej a no¢nej prevadzky).

Dopravny prostriedok ElektriCka Trolejbus Autobus
Minuty 10-12 10-12 10-20 (30-60)

Hodnoty v zatvorkach sa pouzivaju iba pri odévodnenych pripadoch (ucelové spoje)

Prave tento ukazovatel kvality dopravy predurCuje prevadzkovanie tejto kategorie
vozidiel v oblastiach s nizSimi prepravnymi poziadavkami, nakolko predizovanie
intervalov podla pozadovanej kapacity znizuje atraktivitu verejnej dopravy a

,vyhanaju“ cestujucich z prostriedkov MHD.

4. Autobusy kategoérie MIDI v bratislavskych podmienkach

Vyuzitie MIDI autobusov v podmienkach DPB, a. s. je na jestvujucich linkach, kde
pozadovana prepravna kapacita je podstatne mensSia ako ponukana a zaroven z
dbévodu zachovania potrebného minimalneho intervalu v takych pripadoch, ked z
hladiska obsluhy uzemia nie je mozné interval predlzovat (suCasné intervaly na
tychto linkach su od 20 minut az do 60 minut).

V Bratislave sa tymito vozidlami zlepSila obsluha vnutornych oblasti mesta, v
kopcovitych a rekreaCnych oblastiach, ako aj pri vzgjomnom spajani najvacsich
zdravotnickych zariadeni, kde jestvujuca komunikacna siet neumoznuje nasadenie
kapacitnych autobusov (malé polomery ota€ania, znizeny prejazdny profil). Celkove
ma akciova spolo¢nost’ Dopravny podnik Bratislava 26 ks autobusov kategérie MIDI
od firmy SOR Libchavy (SOR B 9,5).

5. Zaver

Na zaklade naSich poznatkov, ako aj poznatkov z prevadzky takychto vozidiel
u inych dopravcov mdzZzeme konstatovat, Zze potreba autobusov nielen kategorie
MIDI, ale aj kategorie MINI s obsaditefnostou 20 az 30 oséb bude v nasledujucom
obdobi narastat tak, aby verejni dopravcovia mohli uUspesSnejSie konkurovat
individualnej doprave. Tieto linky musia predovsetkym zabezpecit’
- atraktivny interval aj v oblastiach s mensimi prepravnymi narokmi,
- zavedenie dopravy na miesta, kde v su€asnej dobe nie je Ziadna verejna doprava,

- miestne privadzace k nosnym linkam so zatraktivhenym intervalom.



	Autobusy kategórie MIDI v mestskej doprave
	Ing. Bronislav Weigl, Ing. Karol Kajdi
	Dopravný podnik Bratislava, akciová spoločnosť
	Jednou z podmienok pre dopravno-inžinierske plánovanie sú štandardy kvality týkajúce sa maximálneho prípustného intervalu medzi spojmi na linkách mestskej hromadnej dopravy počas pracovného dňa (mimo večernej a nočnej prevádzky).
	Práve tento ukazovateľ kvality dopravy predurčuje prevádzkovanie tejto kategórie vozidiel v oblastiach s nižšími prepravnými požiadavkami, nakoľko predlžovanie intervalov podľa požadovanej kapacity znižuje atraktivitu verejnej dopravy a „vyháňajú“ cestujúcich z prostriedkov MHD.


