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Anotacia: Jednou zo zakladnych kvalitativnych podmienok pri konkurenénom boji medzi verejnou
a individualnou dopravou je stav vozového parku, ktorym sa zabezpecuje tato verejna
osobna doprava. Iba s kvalitnym vozidlovym parkom mézZu nielen samotni dopravcovia, ale
aj objednavatelia vykonov vo verejnom zaujme ,nutit“ k vy8Siemu vyuZivaniu verejnej
dopravy a to aj za suvisiacich restrikénych opatreniach pre individualnu dopravu v centrach
miest a preferencnych opatreniach pre verejnd osobnu dopravu.

1. Uvod

Jednym zo =zakladnych kritérii Standardov kvality je definované Standardom €. 4
POHODLIE, 4.1. Podmienky prostredia (podla Standardu 6. Pohodlie, EN 13816). Uvedeny
Standard definuje nasledovné podmienky, ktorym musi vyhovovat vozidlo verejnej dopravy:

- Cistota vozidla:
neznedisteny povrch vozidla, Cisté sedadla, drzadla, podlahy, okna a predmety, vozidlo je
bez prachu a hrubych necistét

- klima:
také osvetlenie, aby v interiéry vozidla bol mozny bezpecny pohyb cestujucich, vetranie
a vykurovanie zodpovedajlce vonkajsej teplote a vihkosti, bez zapachu

- pohodilie:
volné miesta aspori na statie, neobtazujuci spdsob jazdy

- technicky stav:
vozidlo musi byt v dobrom technickom stave, povrch podlahy musi byt bez vystupkov
a poruch, sedadla a drzadla musia byt riadne upevnené, funkéné musi byt zariadenie pre
otvaranie a zatvaranie dveri, tarifny systém, vetranie a vykurovanie vozidla, ozvucenie
vozidla, v dobrom stave musia byt fabiony pre informéacie a drZiaky na upevnenie
orientacnych smerovych tabdul.

Plnenie tychto podmienok v oblasti technického zabezpecenia je v plnom rozsahu ,v
rukach® dopravcu, ktory musi na jednej strane svojou ¢innostou v oblasti udrzby zabezpe it
pripravu vozidla do prevadzky (Cistota, osvetlenie, technicky stav) a na druhej strane musi
vodi¢ tohto vozidla splnit na neho kladené poZziadavky na kvalitny vykon sluzby (technika
jazdy, osvetlenie, vykurovanie a vetranie vozidla).

2. Zakladné poziadavky na vozidla MHD

Pre splnenie podmienok definovanych vo vySSie uvedenych Standardoch kvality ma
zasadny vplyv aj celkovy stav vozidlového parku dopravcov. Technicky stav vozidlového
parku sa odzrkadluje nielen na celkovom stave vozidla, ale aj na ich prevadzkovej
(ne)spolahlivosti a vysokym prevadzkovym nakladom na ich udrzbu prepocitant na jedno
vozidlo. Na tomto je nutné spomenut, Ze prevadzkové naklady na udrzbu nového vozidla sa
pohybujud na hranici od 20 hal./km a u najstarSich vozidiel prevadzkovanych je to viac ako 5.-
Sk/km.

Samostatnou kapitolou su nizkopodlazné vozidla, ktoré uz svojimi parametrami — nizkou
nastupnou hranou bez schodov vyrazne zvySuju Standard kvality. Tieto vozidla maju oproti
klasickym vozidlam podstatne niZSiu podlahu vo vzdialenosti od vozovky, resp. temena

' Dopravny podnik Bratislava, a.s., tel. 02/5950 1430, fax. 02/5950 1500, e.mail: weigl.bronislav@dpb.sk



kolajnice. Klasické vozidla maju tuto vySku od 760 az do viac ako 1000 mm a cestujuci musi
prekonat pri nastupe do vozidla dva az tri schodiky. Oproti tomu nizkopodlazné vozidla maiju
vySku podlahy od vozovky, resp. temena kofajnice (TK) menej ako 350 mm (su zname
vozidla - elektricka ULF s vy8kou podlahy iba 70 mm od TK) priCom vozidla vybavené
vzduchovym perovanim maju pri zastaveni v zastavke maju moznost dalSieho znizenia
nastupnej hrany tzv. ,poklfaknutim“ a pripadne doplnené vysuvnou ploSinou - rampou pre
telesne postihnutych ob&anov. Pri tomto ,pokfaknuti® méze byt znizena nastupna hrana az
o dalSich cca 50 az 60 mm.

Pri nakupoch nizkopodlaznych vozidiel je nutné prihliadat na r6zne aspekty tykajuce sa
zakladnych problémov - poziadavky na vozidla z hfadiska cestujucej verejnosti, cena vozidla,
jednorazové finanéné naklady pri zavadzani vozidiel do vozového parku spojené zo
zakladnymi podmienkami na udrzbu tychto vozidiel. Na moderné vozidla MHD su z pohfadu
cestujucich nasledujuce poziadavky:

- vysoka prepravna rychlost, najma u vozidiel mestskych drah - elektriCiek

- pohodlie a komfort cestujucich

- priaznivé podmienky pre prepravu 0s0b so znizenou pohyblivostou

- optimalne informéacie a tarifné vybavovanie cestujucich

Z pohladu prevadzkovatela k tomu pristupuju eSte dalSie poZiadavky:

- €o najvacsi podiel miest k sedeniu najma pri vyuzivani vozidiel MHD na dlhych tratiach

- takmer bezbariérovy nastup a vystup cestujucich a pokial je to mozné €o najSirSimi
dverami, ¢im dojde k zrychleniu vymeny cestujucich v jednotlivych zastavkach atym
déjde k naslednému znizenou €asov pobytu vozidiel v zastavkach - zniZzenie jazdnych
dob

- pre znizenie efektivity a hospodarnosti prevadzky je nezanedbatelna nizSia hmotnost
vozidiel, resp. niz8ia spotreba pohonnych hmot alebo elektrickej energie

- u elektriiek variabilna moznost tvorby vlakovych suprav

Pre vozidla MHD zodpovedaju tymto poziadavkam hlavne nizkopodlazné vozidla.
Predovdetkym poziadavka prijatelného dopravného prostriedku nielen pre telesne
postihnutych ob&anov, ale aj pre dalSie skupiny cestujucich (deti, matky z detmi, cestujuci
s detskymi kocikmi, starsi fudia a pod.) vedie k tomu, Ze v buducnosti budu nizkopodlazné
vozidla predstavovat hlavny podiel novo nakupovanych vozidiel MHD. Pre informaciu
mobdzeme uviest vysledky Statistickych prehladov Ze v fudskej spolo€nosti Zije pomerne velké
percento ob&anov so znizenou pohyblivostou:

18 % obcanov je starSich ako 60 rokov
6 % deti predSkolského veku

12 % zdravotne postihnutych os6b
1 % tehotnych Zien

Z uvedenych dovodov je zrejmé, Ze vvo vyspelych demokratickych Statov nie su
uvadzané do prevadzky iné vozidla ako nizkopodlazné vozidla.

3. Sucéasny technicky stav vozového parku u dopravcov v SR

V nadvaznosti na samostatné prispevky tykajuce sa stavu jednotlivych druhov vozidiel
verejnej dopravy (autobusy, elektricky a trolejbusy), spracované jednotlivymi vedudcimi
odbornych skupin ZdruzZenia ... sme spracovali stru¢né prehlady stavu vozidlového parku
dopravnych podnikov ZdruzZenia prevadzkovatefov hromadnej dopravy oséb v mestskych
aglomeraciach Slovenskej republiky (dalej len Zdruzenie). Ide o nasledovné mesta:
Bratislava, Kosice, PreSov a Zilina. V prehladoch s uvedené zéakladné udaje tykajuce sa
vozidlového parku:

- celkovy pocet vozidiel MHD
- z toho vozidla kategérie MINI — dizka do 7 m,
MIDI — diZka do 9 m
SOLO —dizka do 12 m



3.1 Autobusy

SOLO - dizka do 15 m
KLBOVE — dizka do 18 m
- pocet nizkopodlaznych vozidiel,
- priemerny vek vozidlového parku,
- pocet vozidiel po planovanej technickej zivotnosti (udanej vyrobcom vozidiel).

MINI  MIDI  SOLO SOLO KLB. | spoLy | ztoho Priem. Vozidla
Mesto | 75m 95m 12m 15m 18m NP* Vek _po
zivotnosti
Bratislava 2 33 158 22 228 443 27 7,6 147
Kosice - - 99 35 64 198 37 7,6 99
Presov - - 41 - 37 78 12 7,5 31
Zilina - - 67 - 11 78 3 11,2 58

NP — nizkopodlazné vozidla

Planovana Zivotnost autobusov je od 6 (napr. KAROSA radu 700

Autobusy priemerny vek

Autobusy po Zivotnosti

...) do 8 rokov (napriklad SOLARIS ...)
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ElektriCky
SOLO KLB. KLB. SPOLU z toho priemerny Vozidla
Mesto K2 KT8 NP* vek po
zivotnosti
Bratislava 194 35 - 229 - 15,9 101
Kosice 109 19 128 - 17,7 64

NP — nizkopodlazné vozidla :
Planovana zivotnost elektriciek je 15 (vozidla po GO), 20 rokov (vozidla CKD T3, T6, K2, KT8). U dnes

vyrabanych vozidiel je to az 40 rokov

Elekticky priemerny vek
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Elektricky po Zivotnosti
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3.3 Trolejbusy

SOLO KLB. SPOLU z toho priemerny Vozidla
Mesto NP* vek po
zivotnosti
Bratislava 94 43 137 7 13,5 105
Kosice 7 20 27 - 10,2 15
Presov 29 49 78 - 13,1 32
Zilina 23 40 63 3 11,3 36

NP — nizkopodlazné vozidla ; .
Planovana zivotnost' trolejbusov je od 12 (SKODA 14Tr a 15Tr) a 15 rokov (SKODA 14TrM, 15TrM, 21Tr, 24Tr,
25Tr)

Trolejbusy priemerny vek Trolejbusy po Zivotnosti
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Bratislava Kosice Presov Ziina
Bratislava Kosice Presov Zilina

Z uvedenych prehlfadov mozno kon$tatovat' nasledovné skutoCnosti v zavislosti na vek
vozidloveého parku a pocCet nizkopodlaznych vozidiel:

- priemerny vek vozidlového parku prekraCuje nielen hodnoty poloviénej planovanej
Zivotnosti vozidiel ale aj celkovu planovanu technicku Zivotnost (pritom vozidla po
generalnej oprave a modernizacii su zaradené z rokom tejto opravy ako nové vozidla).
Uvedena skutoCnost je nasledne zdrojom nespolahlivosti tychto vozidiel a vysokych
prevadzkovych nakladov na ich udrzbu

- nizke percento nizkopodlaznych vozidiel

Zaver

Stav vozového parku v dopravnych podnikoch Slovenskej republiky vzhladom na vek
a poCet nizkopodlaznych vozidiel nezodpoveda urovni dopravy zodpovedajucej inym
krajinam Eurdpskej unie. Preto do buduceho obdobia mozno odporucat zabezpe it riadne
financovanie verejnej dopravy tak, aby jednotlivy dopravcovia poskytujucich vykony vo
verejnom zaujme mohli uspedne obstat v konkurencii s individualnou dopravou. Tato
konkurencia musi byt predovSetkym v kvalite poskytovanych sluzieb, k ¢omu vyrazne
prospieva dostatok modernych prostriedkov pre zabezpecovanie verejnej dopravy.



