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Anotéacia:Rozvoj regiénov je v su€asnej dobe Uzko spaty srozvojom dopravy ako takej a zvlast
verejnej osobnej dopravy. Pri viacerych dopravcoch je potrebna ich integracia do spolo¢ného
dopravného systému, ktory musi mat spolo¢né technické, prevadzkové a ekonomické
podmienky tak, aby vyhovovali pre kazdého z dopravcov. Takto je iba mozné vytvorit dobre
fungujuci systém, v ktorom bude mat kazdy svoje miesto pri zabezpeCovani dopravy
v meste a regidne bez vzajomnej konkurencie, ale v spolupréaci pri prerozdelovani vykonov
VO verejnom zaujme.
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Od roku 1989 je na Uzemi Bratislavy zaznamenavany neustaly rast individualnej
automobilovej dopravy (dalej len IAD) za su¢asného znizovania podielu mestskej hromadnej
dopravy (dalej len MHD). Za toto obdobie, od roku 1989 az do sucasnosti doSlo ku zmene
pomeru MHD k IAD z cca 80:20 na dneSnych cca 60:40 a tento trend je poznamenany
vSetkymi znamymi negativnymi sprievodnymi znakmi ovplyvhujucimi zivotné prostredie,
plynulost a bezpeénost’ dopravy, ale aj funkénost dopravného systému mesta ako celku a
samozrejme z toho vyplyva aj nasledna nespokojnost obyvatelov a navstevnikov Bratislavy s
dopravnou situaciou. Pre zastavenie tohto nepriaznivého vyvoja je v su€asnej dobe nutnost
vyrazne zlepSit kvalitu obsluhy Uzemia nielen samotnej Bratislavy, ale aj celého
bratislavského regionu — Bratislavského samospravneho kraja verejnou osobnou dopravou.
Z uvedeného vyplyva, Ze prioritou v tejto oblasti je vytvorenie Integrovaného systému
dopravy (dalej len IDS). To znamena vytvorenie systému verejnej dopravy so zapojenim
vSetkych dopravcov - Dopravny podnik Bratislava, Slovenska autobusovéa doprava
Bratislava, Zelezniéna spolognost Slovenskej republiky, Bratislavska regionalna kolajova
spolo¢nost’ a pripadni dalSi sukromni dopravcovia do tohto systému pod koordinaciou z
jedného centra — Bratislavskej integrovanej dopravy. Prave vytvorenie takého dopravného
systému — IDS musi priniest’ cestujucim cely rad vyhod a to predovsetkym:

- zvySenie kvality cestovania v jej jednotlivych ukazovateloch

- lepSie vyuzitie vozidiel jednotlivych dopravcov

- koordinacia spojov medzi jednotlivymi linkami réznych dopravcov

- prehladné financovanie jednotlivych liniek zabezpecujucich vykony vo verejnom zaujme

- lepSia obsluha uzemia so zapojenim Zeleznice a primestskej autobusovej dopravy do MHD

- jednotny tarifny systém pre tarifné vybavovanie cestujucich, jednotny cestovny listok bez
ohladu na dopravcu

- jednotna informatika u vSetkych dopravcov

Prave technické podmienky a technické vybavenie zostavaju v pociatkoch rokovani pri
organizacnom zabezpec€ovani jednotlivych Uloh spojenych s vytvaranim IDS trochu stranou.
Preto je nutné hned v pociatkoch rieSit aj tieto problematiky ato najma nasledujuce, z
ktorych maju niektoré relativne vysoké finanéné naroky:

- systémy pre predaj cestovnych listkov

- systémy pre tarifné vybavenie cestujucich — oznacovace cestovnych listkov (d'alej OCL)
- riadiace systémy — sledovanie polohy jednotlivych vozidiel

- informacné systémy

- prestupné terminaly a noveé Zelezni¢né zastavky
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1. SYSTEMY PRE PREDAJ CESTOVNYCH LiSTKOV

V tejto Casti, ako aj v dalSich Castiach sa budeme zaoberat iba technickymi prostriedkami,
ktoré v systéme integrovanej dopravy zabezpecuju dané funkcie bez ohfadu na vlastny
tarifny systém. Su to =zariadenia a objekty umozZniujice zakaznikovi — cestujucemu,
zabezpecit dany komfort dopravnej sluzby.

Ako prvy z ¢lankov systému je zabezpecCenie dostupnosti cestovnych j
dokladov - cestovnych listkov. V su€asnosti maju vSetci dominantni |
dopravcovia na uzemi Bratislavského samospravneho kraja zabezpeceny
predaj svojich cestovnych dokladov vo svojich predajniach, kde aj
v budicnosti bude zabezpeCovana tato sluzba. Pre naplnenie Standardu
kvality vzmysle EN 13 816 ,Doprava — Logistika a sluzby - Verejna
doprava osob - Definicia kvality sluzby, stanovenie cielov a merani*,
Cast ,Starostlivost o zdkaznika — volba cestovnych listkov* je potrebné
rozsirit siet’ predajnych miest ato vyuzitim stacionarnych automatov na
predaj cestovnych listkov.

V suCasnej dobe Dopravny podnik Bratislava, a.s.
prevadzkuje viac ako 400 automatov na predaj
cestovnych listkov, z toho je 236 automatov viac tarifnych.
Prave takého viac tarifné automaty su predpokladom pre
zabezpecenie dalSieho predaja cestovnych listkov v ramci
integrovanej dopravy.

Dalsim rozsirenim moznosti pre predaj cestovnych
listkov su vozidlové automaty na predaj cestovnych
listkov, ktoré su beznym Standardom vo vozidlach
dopravcov zapadoeurépskych velkomiest. Zial, v sudas-
nosti z finanénych dévodov nie je mozna ich realizacia do
vSetkych vozidiel zabezpedlujucich dopravu na uzemi
mesta.

2. RIADIACE SYSTEMY

Cinnost zariadeni umiestnenych vo vozidlach
je zabezpeCena napojenim na palubny pocitac¢
vozidla, ktory je zakladnym prvkom Riadiacich
Informacénych a Tarifnych Systémov (RITS).
Riadiace systémy tvoria: palubny pocitac,
datova karta (snimanie udajov z palubného
pocitata - kontrola cestovného poriadku,
shimanie dopravnym a technickych
ukazovatelov vozidla), snimanie polohy vozidla
(GPS) vozidlova radiostanica (okrem komunikacie medzi vozidlami MHD a dispe€ingom
zabezpecuje aj prijem Udajov o presnom Case), zbernica IBIS a rychla zbernica RS 485
(prepojenie jednotlivych technickych zariadeni vozidiel MHD).

3. SYSTEMY PRE TARIFNE VYBAVENIE CESTUJUCICH

Dalsim prvkom pre tarifné vybavenie cestujucich z jednorazovymi
cestovnymi listkami je oznaCovaC cestovnych listkov, ktory
zabezpecuje po nastupe vo vozidiel alebo uzatvorenych priestorov
dopravcu oznacenie papierovych cestovnych listkov.

Oznacovace cestovnych listkov sa umiesthuju v autobusoch,
trolejpusoch  a elektriCkach  spravidla ku kazdym  dveram.
U Zelezni¢nej dopravy sa takého zariadenia umiestriuju pred vchodom
na uzatvorené nastupisko. Oznacovace cestovnych listkov oznacia na




cestovnom listku udaje, ktoré identifikuju vozidlo, Cislo linky, nastupnu zastavku, pasmo,
datum, Cas, resp. dalSie zadané udaje.

Ako nadstavba nad tieto zariadenia, ¢o sa
tyka vybavovanie cestujucich s jednordzovym
cestovnym  listkom  rozSirenie  palubnych
pocCitaCov 0 moznost vydavania cestovnych
listkov na zaklade hotovosti, resp. odcitania
kreditu z Cipovej karty. Rovnako je mozné rozsirit
¢innost  oznaCovaCov  cestovnych listkov
o CitaCku Cipovej karty a nasledného vydaju
cestovného listka.

4. INFORMACNE SYSTEMY

Jednym z prvkov RITS pre orientaciu cestujucej verejnosti v prostriedkoch MHD, resp. na
zastavkach MHD su informacné systémy. Tieto sa delia na optické informaéné systémy
a_zvukové (akustické) informacné systémy. Pozostavaju z vonkajSich smerovych tabul,
vnutornych smerovych tabul, zobrazovaCu presného €asu a pasma, digitalny prehravac,
prijimac¢ signalov telesne a zrakovo postihnutych cestujucich, vstupné a vystupné akustické
zariadenia.

Optické informacéné systémy - pozostavaju z vonkajSich smerovych tabul (Eislo linky, ciel
jazdy a trasy s automatickou zmenou zobrazovanych
Udajov v prevadzke na konecnych zastavkach a aj pocas
jazdy), vnutornych smerovych tabul (maticové led-diédové

D + ) tabule, ktoré zobrazuju Ccislo linky, ciel jazdy, nazvy

_-!M jednotlivych zastavok vratane ich charakteru, presného

a zobrazovata presného Casu a pasma (led-diddové
tabule), ktoré zobrazuju presny €as a pasmo, v ktorom sa
linka vokamziku nachadza. Udaje su spracovavané
palubnym pocitatom s vazbou na logicku polohu vozidla
(kritérium prejdenej vzdialenosti a otvorenia dveri na
zastavke) a su Cerpané z databazy cestovnych poriadkov
uloZenych v palubnom pocitaci.

Akustické informaéné systémy — pozostavaju s digitdlneho prehravaca (s databazou
zvukovych hlaseni), vstupné a vystupné akustické zariadenia (reproduktory vnutorné,
vonkajSie a v kabine vodi€a, smerovy mikrofén, spinae povelov). Rovnako ako optické
informacné systémy su Udaje spracovavané palubnym pocitatom s vazbou na logicku
polohu vozidla. Dal$im prvkom je vyhlasovanie informacii pre telesne a zrakovo postihnuté
osoby vybavené prislusnym ovladacom, kde po instalacii prijimac¢a signalov je vyhlasovana
vodiCovi informacia a preprave telesne alebo zrakovo postihnutej osoby. Pri prijati signalu od
zrakovo postihnutej osoby bude na vonkajSich reproduktoroch vyhlasena informacia o Cisle
linky a_smere_jazdy daného vozidla.

5. PRESTUPNE TERMINALY a NOVE ZELEZNICNE ZASTAVKY

Najnarocnejsim technickym prvkom integrovanej dopravy su prestupné terminaly, resp.
nové Zelezni¢né zastavky pre zabezpecenie lepsej obsluznosti uzemia.

Najjednoduchsie z toho su prestupné body medzi vozidlami jazdiacimi po komunikaciach
(autobusy a trolejbusy). V tomto smere je nutné v systéme integrovanej dopravy rozsirit’ siet
spolo¢nych zastavok mestskej a primestskej dopravy. Tymto sa znizi kumulacia cestujucich
primestskej dopravy.




ZlozitejSimi  rieSeniami  je !
zabezpecenie prestupov medzi i
mestskou kolajovou dopravou
a ostatnou dopravou jazdiacich
po cestnych komunikaciach. Tu
mozno vyuzit su¢asné prestupné

body, kde su cestujuci nuteni
prechadzat cez komunlkamu resp. novymi stavebnymi upravami
zriadovat spolo¢né zastavky, kde autobus alebo trolejbus
vchadza na elektriCkové teleso ama spoloénu zastavku
s elektrickami. '

Pre prestup medzi Zelezni¢nou dopravou a cestnou dopravou je nutné zriadovat zastavky
€o najblizSie k vychodu zo Zelezni¢nej stanice. NavySe pri zapojeni zelezni¢nej dopravy do
MHD sa javi potreba obnovy a vystavby dalSich Zelezni¢nych zastavok. V su€asnosti mozno
k Zelezni€¢nej doprave na uzemi Bratislavy zaujat nasledovné stanovisko

Zelezniéna doprava, ako taka, je uZz od jej vzniku trvalou sudastou systému hromadnej
dopravy v Bratislave. No doposial jej nebol prikladany az taky vyznam. V rovine
medzinarodnej dopravy bola stavana do ulohy nadradeného a v podstate nedotknutelného
systému a v rovine regionalnej dopravy zasa do podradnejSej, Cize nedocenenej ulohy.
Snaha bola Zelezni¢nu dopravu, a to aj osobnu, skor vypudit z mesta na jeho okraje, kde sa
uvazovalo s vystavbou velkolepych terminalov a hromadnym prestupovanim cestujucich na
dopravné prostriedky mestskej hromadnej dopravy. Pritom aj dnes, pri burlivom rozmachu
osobnej automobilovej dopravy, je znacny pocet denne dochadzajucich do Bratislavy viakmi,
ale v ostathom ¢&ase aj odchadzajucich za pracou ¢&i Skolskymi povinnostami mimo
Bratislavy, pouZivajucich vlakovu dopravu.

Siet Zelezni¢nych trati na tzemi mesta
Sucasna siet’ Zeleznic v meste je dana historicky. Tvori ju hlavna Zelezni¢na trat Bfeclav -
Kuty - Bratislava, ktora sa rozvetvuje v smere Trnava - Puchov - Zilina, resp. Nové Zamky -
| Starovo. Dalsimi odbo&nymi vetvami su trate v smere Dunajska Streda - Komarno, Ustredna
nakladna stanica - Petrzalka s rozvetvenim na Rusovce - Gyér a po najnovsej trati na
Parndorf a Vieden. Historicky vyznamnou je aj trat Devinska Nova Ves - Marchegg - Viederni.
Tieto trate su sice navzajom prepojené, ale netvoria homogénny celok, prevazne su
situované mimo obytnych zén a tym padom tazSie dostupné pre ich vyraznejSie vyuzitie v
osobnej Zelezniénej doprave. Zial v désledku neuvazenych rozhodnuti v minulosti dnes uz
nejestvuje ani prepojenie medzi stanicami Predmestie - Filidlka - Nivy - PetrZalka. Z tejto,
kedysi velmi vyznamnej trate zostalo uz len torzo medzi stanicami Predmestie a Filialka a ani
tento Usek sa aj napriek intenzivnym snaham zatial nepodarilo ozivit pre ucCely osobnej
dopravy. Z uvedeného je zrejmé, Ze v ostatnych desatroCiach dochadzalo skér k degradacii
zeleznic na uzemi mesta Bratislavy, ako k jej rozvijaniu. Negativne désledky tychto
nespravnych rozhodnuti vnimame azda az teraz, ked bude potrebné za podstatne drahSie
peniaze investovat do rehabilitacie zeleznice na uzemi mesta, predovSetkym v zaujme Co
najrychlejSieho a efektivneho rieSenia problémov cestnej premavky, ktora je uz tesne pred

%@ﬁ%ﬂe stanice

Na uzemi Bratislavy sluzi v su¢asnosti osobnej doprave 13 Zelezni¢nych stanic a zastavok :
Hlavna stanica, Devinska Nova Ves, Lamaé, Zelezna studienka, Vinohrady,
Predmestie, Rac¢a, Vajnory, Nové Mesto, Petrzalka, Rusovce, Podunajské Biskupice a
Ustredna nakladna stanica. Pre verejni osobnu dopravu nesliZi stanica Vychod. Z
byvalych Zeleznicnych stanic a zastavok na uzemi mesta, ktoré medzicasom zanikli treba
spomenut Slovany, Filialku a Nivy a do tejto skupiny patri aj Vrakuna.




Nové postavenie a ulohy Zeleznice v osobnej doprave

Pokial osobna Zelezni¢na doprava ma byt zaclenena do systému hromadnej dopravy na
uzemi mesta ako jej organicky ¢lanok a eSte ma mesto spajat s regionom tak, aby ucinne
pomahala rieSit dopravné problémy mesta, musi sa jej dostat’ inej pozornosti, nez tomu bolo
doposial. Ciefom, podla vzoru mnohych miest Eurdpy, ma byt aktivhe prepojenie mesta s
regionom prostrednictvom kapacitnej a ekologickej Zelezniénej dopravy, ktora dokaze jednak
Lvylakat® cestujucich z osobnych aut vo vztahu region - mesto a opacne a na samotnom
Uzemi mesta zasa zabezpecit rychlu a kapacitnu dopravu medzi jeho vzdialenejSimi
lokalitami.

Iné postavenie zeleznice, nez doposial sa ma odohravat v Styroch rovinach :

- rieSenie problémov mestskej dopravy

- vzajomné spojenie mesta s regionom

- realizacia regionalnych diametralnych ciest tranzitom cez mesto

- regionalna obsluzna osobna doprava na medzinarodnej urovni

Ciel : orientacia na zakaznika - cestujuceho

Presun cestujucich do vlakovej dopravy je mozné dosiahnut’ jedine zabezpecenim

takej ponuky zeleznice, ktora sa stane atraktivnejSou oproti osobnému autu. V tomto

smere treba konat' vo viacerych rovinach :

- infrastruktara - obnovenie stanic : Vychod (pre osobnu dopravu), Slovany, Filialka
(koncové nadrazie)

- infrastruktara - vystavba novych stanic na jestvujucich tratiach : Vrakuna (oblast
Kazanska - Dvojkrizna ul.), Ruzinov (oblast Ruzinovska ul. - Hornbach), Devinska Nova
Ves - sidlisko (Eisnerova ul.), Polianky (TESCO Lamac), Rusovce - zastavka, Luky -
Carrefour, Aupark (Dvory 1IV), Krasnany (Pekna cesta)

- infrastruktira - vystavba novy trati a spojenie existujucich kolajovych systémov, trat’
na Letisko M. R. Stefanika

-vazba zeleznice na ostatné druhy hromadnych doprav - v dobsledku zruSenia
diametralnych autobusovych liniek je nutné pri Zeleznicnych staniciach vybudovat’
odstavné plochy/terminaly pre autobusy MHD, napriklad stanice Lama¢, Rusovce,
Vychod, Ra¢a, Vajnory

- vdzba Zeleznice na osobnu automobilovi dopravu - vybudovat pri Zelezni¢nych
staniciach kapacitné parkoviska, zaviest’ systém P&R, parkoviska vybavit automatmi na
predaj cestovnych listkov, umoznit kumulaciu poplatkov za strazenie vozidla s cenou
cestovného listka prostriedkami hromadnej dopravy

- vazba Zzeleznice na regionalnu autobusovi hromadnu dopravu - pri zelezniénych
staniciach vybudovat’ odstavné plochy/terminaly pre autobusy regionalnej dopravy,
plniacich ulohu kapacitného privadzaca k Zelezni¢nej osobnej doprave

- kvalita zelezni¢nej osobnej dopravy - taktova doprava

- vozinovy park - elektrické motorové jednotky, ktoré je mozné spriahat’ do vlakov, podla
kapacitnych potrieb

- tarifna politika - jeden cestovny listok pre cestujucich vietkymi druhmi hromadnych
doprav, vratane vlakovej osobnej dopravy

ZAVER

Uvedeny prispevok je iba struénym zosumarizovanim technickych podmienok pre dobru
funkciu integrovanej dopravy v Bratislave a bratislavskom regione. Su to vSak podmienky,
ktorych splnenie pociti cestujuci na zvySenej kvalite poskytovanych dopravnych sluzieb a iba
touto zvySenou kvalitou mdze verejna doprava konkurovat individualnej doprave a tym vratit
urcitu Cast cestujucich spat do verejnej dopravy.






