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Abstrakt

Trolejbusova doprava - jednou skupinou obyvatel'ov a odbornikov vyzdvihovana, d’alSou skupi-
nou zatracovana. Napriek tymto protichodnym nézorom je tento druh dopravy prakticky zndmy
na celom svete, kde v sucasnej dobe su trolejbusy prevadzkované viac ako v 370-tich mestach
v 47-tich Statoch. Navyse v siCasnej dobe sledujeme bud’ rozvoj stavajucich systémom, zriad’o-
vanie novych systémov, alebo obnova trolejbusovej dopravy v mestach, kde bola v minulosti
zrusena.

Preto aj v hlavnom meste Slovenskej republiky Bratislave, by sa malo v budicnosti zaoberat’
s rozvojom tohto druhu ekologickej dopravy ato bud ako samostatnych nosnych systémov
v urCitych oblastiach mesta, alebo ako doplnkovej dopravy k nosnému kolajovému systému,
s vyuzitim v sucasnej dobe najmodernejSich vozidiel a to trolejbusov s trakénou batériou

1. Strucéna historia trolejbusovej dopravy v Bratislave

Je 19. jula 1909. Tento den sa v Bratislave slavnostne otvorila
trolejbusové prevadzka z centra mesta na Zeleznii studienku a tymto
nasledne sa zaCala pisat dlhd historia trolejbusovej dopravy
v Bratislave. Trolejbusy boli vyrobkom firmy Daimler - Werke
(WienerNeustadt), s elektromotormi s vykonom 15 kW od firmy
Lohner - Porsche, ktora bola predchodcom firmy Mercedes
Electrique. Prevadzkovatelom tohto nového druhu dopravy bola
akciova spolocnost’ "Pozsonyi védriczvélgyi villamos automobi-
Ivonal r. t." v skratke "P.V.V.A. 1. t.".

Garaz pre trolejbusy na Patronke
W“ﬁ}f& — Po necelych 6 rokoch, v roku 1915 sa skoncila prevadzka prvého trolejbusu v Brati-
i slave. Posledné valné zhromazdenie spolo¢nosti P. V. V. A. sa uskuto¢nilo 4. febru-
ara 1915. Okrem prednesenia spravy a dozornej rady spolo¢nosti bola predlozena
bilancia hospodarenia spoloc¢nosti za rok 1914 a bol podany navrh na likvidaciu
akciovej spoloc¢nosti.

kontaktny vozik trolejbusov MERCEDES ELEKTRIQUE - STOLL

Novoveka historia trolejbusovej dopravy sa zacala pisat’ od roku 1941. V tomto roku bola obnove-
na trolejbusova doprava s roznymi obdobiami jej rozvoja, utlmu , opdtovného rozvoja az do stavu,
ktory v stiGasnom obdobi pozname. Od tohto roku az do sucasnej doby patria trolejousy do trvalého
koloritu Bratislavy. V ramci zabezpeGenia vysSej kvality trolejbusovej dopravy bol v rokoch 2014
a 2015 kompletne obnoveny vozidlovy park novymi 120-timi nizkopodlaznymi vozidlami.

Trolejbusova doprava ma velmi dlha histériu nielen
v Bratislave a dalSich v europskych mestach, ale aj v mestach
Azie a Ameriky. Rovnako tento druh dopravy patri neodmysli-
te'ne k mnohych slovenskym a ¢eskym mestam. Neustale zdoko-
nalovanie vozidiel, modernizicia vozového parku, garazi, elek- [/
trického trakéného vedenia a trati dospeli az do dnesnej podoby ==
dopravy. Bolo to vel'mi dlhé obdobie vylepSovania a moznosti
zdokonal'ovania tohto druhu dopravy az po obdobie vyvoja tro-
lejbusov s trakénou batériou, ktoré davaji nové moznosti na roz-
Sirovania tohto systému dopravy.




2. Sucasny stav zabezpecovania MHD elektrickou trakciou

Dopravny podnik Bratislava, akciova spolo¢nost’ zabezpecuje verejnii dopravu autobusmi, elektro-
busmi, elektriCkami a trolejbusmi. V nasledujtcich grafov je uvedeny podiel jednotlivych trakcii vo
vozidlovych, vlakovych a miestovych kilometrov za rok 2018:

Vozidlové kilometre Vlakové kilometre Miestové kilometre
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V stcasnej dobe je uz prepravovanych necelych 50 % cestujtcich ekologickymi vozidlami na elek-
tricky pohon. Pre zvySovanie podielu elektrickej trakcie pri zabezpe€ovani verejnej dopravy su v Bra-
tislave pripravené viaceré rozvojové projekty nielen v rozsirovani elektriCkovych a trolejbusovych
trati, ale aj nové systémy vyuzivajuce elektricki energiu a to vozidla s batériovym pohonom - elek-
trobusy, kde je uz prevadzke 18 ks takychto vozidiel alebo trolejbusy s trakénou batériou, kde sle-
dujeme ich pomerne vysoké obstaravanie nielen v ¢eskej republike, ale napriklad aj vo Svajéiarku
a Franctuzku.

Co sa tyka vlastnej trolejbusovej dopravy, okrem obnovy vozového parku, ktorych vozidla zabez-
pecuju dopravu na stavajtcich tratiach, zaznamenavame v sti¢asnej dobe v krajindch Europskej unie,
Ameriky a Azie aj modernizacie a rozvoj trolejbusovych trati. Prave v rozvoji tychto systémov Brati-
slava za tymito trendmi zaostéva.

V Bratislave trolejbusovou dopravou su v sucasnosti zabezpecované dopravné vykony cca 6,107
mil. vzkm o predstavuje cca 14 % z celkovych vykonov MHD, a st prakticky jedinou ,,nosnou do-
pravou‘ v kopcovitej oblasti Bratislavy - Kramare, Koliba, Biidkova, DIhé Diely a zaroven vykonava-
ju zakladnu dopravnu obsluznost’ v oblastiach Podunajské Biskupice, Vrakuna (sidlisko Dolné Hony)
a Trnavka. Z grafu je zrejmé vyrovnanie vykonov pocas obdobia od roku 1995 do roku 2017. Narast
vykonov od roku 1998 bol z dévodu realizacie novych trolejbusovych trati (dalej len TT), a to:

TT Kramare - Narodny tstav srdcovych chordb - Narodny onkologicky ustav (1998),

TT Karlova Ves - DIhé diely (2006),

TT Prazska - Brnianska - Hrobonova (2011),

TT Vojenska nemocnica - Patronka (2013),

TT Trencianska (2014),
Uvedenymi stavbami sa rozsirila siet’ trolejbusovych trati v Bratislave na sucasnych viac ako 80 km
trati. Vykony trolejbusovej dopravy od roku 1995 po rok 2018 su v nasledujucom grafe:

Vykony trolejbusov 1995 aZ 2018 (v tis. km)
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Znizenie vykonov v roku 2018 je z dévodu hradenia linky ¢. 202 pocas letnyc



Sucasna trolejbusova siet’ ma celkom 48,590 km s prepravnou dizkou liniek 176,909 km. V ramci
rozvoja trolejbusovych trati je v stiasnej dobe pripravovana prioritna stavba ,,Trolejbusovd trat’ Pat-
rénka - Karlova Ves®, s dizkou cca 3,36 km. Jej realiziciou dojde k uplnému nahradeniu autobusovej
linky ¢&. 32 kibovymi trolejbusmi.

Realizaciou tejto trolejbusovej trate dojde k zmene vykonov medzi autobusovou a trolejbusovou
dopravou v nasledovnych ukazovatel'ov:

v’ rozdiel vo vyprave autobusov -7 vozidiel
v’ rozdiel vo vyprave trolejbusov +4 vozidld
v’ rozdiel vo vykonoch autobusov -473 852 km/rok
v’ rozdiel vo vykonoch trolejbusov +358 852 km/rok
v’ celkovy rozdiel vo vykonoch -115009 km/rok

Vozidlovy parkov trolejbusov

Sucasny pocet novych nizkopodlaznych trolejbusov je 120 ks, ztoho je 15 sélo vozidiel
s pomocnym dieselovym pohonom SKODA 30Tr DSG, 35 so6lo vozidiel SKODA 30Tr a 70 kibovych
vozidiel SKODA 31Tr. Okrem novych vozidiel je ete 6 nizkopodlaznych trolejbusov SKODA 25Tr
DSG. Okrem toho su k dispozicii 2 vozidla 14TrM a 2 vozidla 15TrM, ktoré v minulosti presli moder-
nizaciou. Celkovy pocet trolejbusov vhodnych pre prevadzku v MHD je 130 ks. Priemerny vek trolej-
busov st 4 roky, pri¢om iba 2 vozidla su po pldnovanej technickej Zivotnosti (1,50%).

Pre zabezpeCenie vypravy vratane zalohy a opravky je v sucasnej dobe potrebnych 118 trolejbusov.
Z vyssie uvedenych prehladov je zrejmé, ze pre uvedent novu ,,Trolejbusovii trat’ Patrénka - Karlo-
va Ves* st k dispozicii vozidla, s ktorymi sa pri nakupe novych vozidiel s touto tratou uvazovalo, kde
po jej realizacii vzrastie potreba na 124 trolejbusov (vratane prevadzkovej zalohy a opravky),. Pri rea-
lizacii d’alSich rozvojovych projektov bude nutné riesit’ aj obstaranie d’al$ich trolejbusov, resp. trolej-
busov s trakénou batériou. Stiéasny stav trolejbusov a ich vekova skladba je uvedena v nasledujice;j
tabulke:

sleleleleTelslslelelslalalalzTalelslels
Rok nakupu QILIQRIKRIKRIKRIQRIKILRILRILRILILRILRIRILIR|IL|R] K |srouy z toho Priemerny

vek do 20 (19| 18)17|16[15| 14| 13]12[11]10] 9| 8 [ 7 [ 6] 5 4 |3 [2][1 pocet| % vek

Trolejbusy
14TrM 1 1 2 0 0,00 11,5 roka
15TrM 2 2 2| 100,00] 17,0 roka
25Tr 6 6 0 0,00] 14,0 roka
30Tr 15] 20 35 0 0,00 5,4 roka
30Tr APU 15 15 0 0,00] 5,0 roka
31Tr 28| 42 70 0 0,00 5,4 roka
s6lo spolu 1 1 15| 20 37 0 0,00] 5,8 roka
sélo s APU spolu 15 15 0 0,00] 5,0 roka
kibové spolu; 2 28] 42 72 2 2,78] 5,7 roka
kibové APU spolu 6 6 0] 0,00f14,0 roka
T - spolu 2 6 1 1 43| 77 130 2 1,54] 6,0 roky
vozidla po Zivotnosti
trolejbusy véetky tyoy 15 rokov  Priemerny vek vozového parku: 6,0 roka
z toho nizkopodlazné 126 96,92%
Celkom trolejbusy 130
z toho do 15 roko 128

nad 16 rokov 2

Porovnanim poétu vysSie uvedenych trolejbusov vozidiel vhodnych pre prevadzku MHD so sucas-
nymi poziadavkami na zabezpeCenie maximalnej vypravy pocas rannej dopravnej Spicky je z nasle-
dovnej tabulky zrejmé, Ze sucasny stav pokryva pozadované vykony s minimalnou rezervou a pri
vozidlach s pomocnym dieselovym pohonom je uz nedostatok tychto trolejbusov. A to v posledngj
dobe sledujeme d’alsie poziadavky ma zvySovanie kapacity niektorych trolejbusovych liniek a tym aj
dalsich vozidiel do vypravy. A ako je aj v d’alSej Casti uvedené, d’alsi rozvoj trolejbusovej dopravy
Vv Bratislave bude podmieneny nakupom novych trolejbusov.

Druh vozidla Potreba vozidiel vratane vozdiel pre wiuky Stav Stav vozového parku bez
k1.1.2019 vozového parku vozidiel po Zivotnost
Podla 5% 10% SPOLU 1.1.2019 Rozdiel stavk rozdiel
GVD zaloha opravka 1.1.2019
Trolejbusy
sélo 23 2 3 28 37 9 35 7
kibové 59 3 6 68 72 4 70 2
sélo APU| 12 1 2 15 15 0 15 0
kibové APU| 5 1 1 7 6 -1 6 -1
Trolejbusy spolu 99 7 12 118 130 12 126 8




3. Rozvoj trolejbusovych trati v d’alSom obdobi

Trolejbusova doprava v Bratislave, je zial' v mysleni niektorych I'udi zatracovana a ¢asto povazo-
vana iba za doplnkovy (zbyto¢ny) druh verejnej dopravy. Ale pre Bratislavu ma vSak nezastupitelny
vyznam v ¢lenitom teréne oblasti Kramare, Koliba, Cerveny kriz, Dlhé Diely, kde autobus nie je vo-
bec konkurencieschopny. Na rovinatych tzemiach zasa trolejbus preukazuje prednosti voéi autobusu
predovsSetkym svojimi jazdnymi charakteristikami (podstatne vysSie zrychlenie pomocou elektromoto-
rov oproti spalovaciemu motoru autobusov). Napokon trolejbus patri do kategorie ekologickych dru-
hov hromadnych doprav. A aby bolo mozné v ¢o najvicésej miere vyzit' dynamiku trolejbusovej dopra-
vy, je nutnou podmienkou kvalita trakéného vedenia a kvalita zberacov. Trakéné vedenie a ovladanie
vyhybiek (rddiové ovladanie) sa v sucasnosti postupne modernizuje, kde sa podstatne zvysuju rychlos-
ti jazdy cez jednotlivych trolejovych armatur. Rovnako boli modernizované zberace trolejbusov, ¢o
spolu s modernizovanymi prvkami trolejového vedenia dava predpoklady na zvySenie plynulosti (zvy-
Senie rychlosti cez trolejové armatury a obliky) za naslednej zvySenej spolahlivosti toto druhu dopra-

vy.

V ramci ,,Koncepcie rozvoja MHD v Bratislave do roku 2025 st do buduceho obdobia navrho-
vané d’alSie investi¢né akcie, ktoré budi mat’ opat’ vyznamny vplyv na narast vykonov a tym aj pozia-
davky na zvysenie poc¢tu vozidiel (trolejbusov) na zabezpecenie tychto vykonov a to nad ramec obno-
vy vozidlového parku z rokov 2014 a 2015. Tu musime konstatovat’, ze pri realizacii akejkol'vek
d’alsej novej trolejbusovej trate sa bude musiet’ zvysit trolejbusov a to na tkor obstaravania autobu-
sov. Zvysenie poctu trolejbusov bude predovsetkym smerované do velkokapacitnych vozidiel, resp.
pre prevadzku prediZenia niektorych trolejbusovych trati sa odporiéa obstarania trolejbusov s traké-
nou batériou, ktoré by mohli zabezpecovat’ prevadzku v planovanych novych trasach do ¢asu realiza-
cie danej trate. Nasledne by tieto vozidla zabezpecovali prevadzku na d’al§ich vytipovanych usekov.
Pre moznosti prevadzky prvych takychto vozidiel bol spracovany v roku 2017 pilotny projekt pre dve
linky MHD, ktory bol schvaleny aj bratislavskym mestskym zastupitel’stvom a ktorého zavery su su-
Cast'ou d’al$ej Casti tohto materialu. V tejto oblasti je nutné overit’ moznosti ziskania financii z projek-
tov Eurdpskej unie z oblasti ochrany Zivotného prostredia a ekologie ako na d’alSie nové vozidla, tak aj
na nové trolejbusové trate.

Nové trate realizovat’ v miestach, kde v Ziadnom pripade nebude konkurenciou ziadnemu nosnému
systému kol'ajovej dopravy, ale naopak sa moze stat’ jeho doplnkom (privadzaCom). Sti€asna siet’ tro-
lejbusovych trati, relativne dobre rozvinuta v Bratislave na 'avom brehu Dunaja, v§ak nepokryva vset-
ky, pre tento druh dopravy, charakteristické oblasti mesta. Stale st na zozname nevyhnutnych investi-
cii trolejbusové trate, ktoré maju mimoriadnu dolezitost’ tak z hl'adiska zlepSenia obsluhy uzemia mes-
ta hromadnou dopravou, ako aj z pohl'adu znizenia prevadzkovych nakladov MHD zavedenim ekolo-
gickej elektrickej trakcie s naslednym obmedzenim subeznych autobusovych liniek. ZvySovanie vy-
konov trolejbusovej dopravy bude mat’ zaroven za nasledok znizenie prevadzkovych nakladov na jed-
notku vykonu. Opétovne pripominame, Ze pred realizdciou z uvedenych navrhovanych trati je mozné
uZ v su¢asnosti zabezpe¢it' prediZenie niektorych trolejbusovych liniek trolejousmi s trakénou baté-
riou. Pre najblizsie obdobie je nutné uvazovat’ s rozsirenim trolejbusovych trati na izemi mesta, ktoré
je v prvom rade nutné zapracovat’ do aktualizacie uzemného planu. Nasledne ich zaradit’ do investi¢-
nych planov, pripravit’ projektovit dokumentaciu a zabezpecit' ich realizaciu (ktora by mohla byt vo
vel'mi kratkom Case realizovana). V sucasnej dobe su v §tadiu pripravy s poziadavkou na financovanie
z eurofondov nasledovné trolejbusové trate:

(1) ako najprioritnejSou vystavbou je prepojenie Patrénka - Karlova Ves, ktord prepoji systém
trolejbusovych trati s moznost'ou priameho prepojenia mesta s Kramarmi a Karlovou Vsou s na-
pojenim na sucasnu samostatni trat’ Molecova - Kuklovska (nahradenie autobusove;j linky 32 tro-
lejbusmi). Uvedené rieSenie zabezpeci dopravu s trolejbusmi bez pomocného dieselového poho-
nu na linke 33. Podla realizacie predstani¢ného priestoru (Ndmestie F. Liszta), rie§it’ aj mozZnost’
odbocenia na Hlavnu stanicu v smere od Prazskej ulice. V sicasnej dobe sa pripravuji podklady
pre vyber projektanta.



DalSie zamery rozvoja trolejbusovej dopravy treba preverit’ Dopravnym modelom, ktory bol
vytvoreny v ramci UGD. AzZ po potvrdeni dopravného vyznamu trasy Dopravnym modelom sa
odporiuca preverit’ jednotlivé trasy stidiami uskutocnitel’nosti:

(2) prepojenie Brnianska - Patronka Lamacdska - TESCO Lamad, s vyhl'adovym pokracovanim
do rozvojového uzemia Lamac Zecak, ako obnovenie Casti chybajucej trate medzi Hroboiiovou
a Patronkou. Realizaciou tejto stavby by sa vytvoril novy prestupny terminal medzi autobusovou
a trolejbusovou dopravou V tejto Casti mesta v mieste nakupného centra TESCO Lamac. Realiza-
cia tejto trate dava predpoklad spolu s realizacie (5), prepojenie Trndvka - AC AVION nahrade-
nie vyznamnej Casti autobusovej linky ¢. 63 trolejbusmi, resp. celej linky trolejbusmi s trakénou
batériou

(3) prepojenie Kosicka - Most Apollo - Bosakova - realizaciou vystavby tejto trate by bolo mozné
priame spojenie Petrzalky s oblastou Trnavského a Racianskeho myta s umoZznenim spojenia
s nemocnicami na Kramaroch,

(4) prepojenie Trnavka - Zlaté piesky (OC Shopping Palace), s vytvorenim nového prestupného
terminalu v oblasti nakupného centra

(5) prepojenie Trniavka - OC Avion Shopping Park, mozné prediZenie po letisko s moznostou
priameho spojenia letiska s centrom mesta a autobusovou stanicou,

(6) prepojenie KaradzZi¢ova - Eurovea, s moznostou priameho spojenia Hlavnej stanice az po né-
kupno-administrativne centrum Eurovea. Od 1.6.2015 premavaju v tomto useku trolejbusy
s pomocnym diesel-elektrickym agregatom, t.j. trolejové vedenie nie je vybudované

(7) predizenie sucasnej trolejbusovej trate na Trendianskej ulici, ktora bola realizovana v roku
2014, d’alej cez Bajkalsku ulici a napojenim na trolejbusové trate na Prievozskej ulici

(8) trolejbusova trat’ Hrobonova - Matusova - Drotarska - Budkova doplnenie systému trolejbu-
sovych trati v oblasti Drotarskej ulice, s moznostou priameho spojenia uvedenej oblasti
s centrom mesta s naslednym nahradenim autobusovej linky €. 41 trolejbusmi

(9) nadvézna trolejbusova trat’ na perspektivnu trat’ v Mlynskej doline je odbocenie z Mlynskej do-
line k cintorinu Slavicie udolie a k vysokoskolskym internatom

Samostatnou kapitolou modernizacii trolejbusovych trati st modernizacie trolejovych armatir

(10) na zabezpecenie vyssej rychlosti a plynulosti trolejbusovej dopravy maji podstatny vplyv mo-
derné trolejové armatiry - trolejové vyhybky, trolejové krizovatky a moderné dialkové ovlada-
nie trolejovych vyhybiek s automatickym stavanim ,,vlakovej cesty. V tejto oblasti bude nutné
Vv ¢o najkratSom Case pripravit’ projekt pre takato modernizaciu v oblastiach, kde sa nebudu reali-
zovat’ noveé trate, resp. kde sa nebude vykonavat’ komplexné modernizacia trolejbusovej trate
s nasledovnymi zasadami, ktoré musia platit’ a pre novo realizované, resp. modernizované trate:
al trolejové vyhybky (rozjazdové aj zbiehavé) vzdy riesit’ ako symetrické s prejazdnou rychlos-
tou rovnakou do oboch smeroch rozjazdové s elektrickym krizom 50 km/h, zbiehané
s mechanickym krizom 40km/h. Elektrické rozjazdové trolejové vyhybky vzdy riesit
s elektrickym krizom

b/ rozjazdové elektrické vyhybky umiestiiovat’ vzhl'adom k jazdnym pruhom a oc¢akavanej do-
pravnej situacii

¢/ v pripade tesnej blizkosti rozjazdovej a zbiehanej vyhybky tieto riesit' v jednej armatiire

4. Rozvoj trolejbusovej dopravy s vozidlami s trakénou batériou

Samostatnou kapitolou su trolejbusy s trakénou batériou, ktoré v sucasnej dobe mézeme zaradit’
medzi elektrobusy. Prave takéto vozidla by mohli naplnit’ poziadavky lepsej dopravnej obsluznosti za
stcasného zniZenia vykonov autobusovej dopravy. Ak st dnes elektrobusy v cenach priblizne rovna-
kych ako su trolejbusy, bolo by aj v Bratislave vhodné vydat’ sa aj touto cestou. Zakladom pre vyuZitie
takychto vozidiel je v danom meste dobre vybudovana trolejbusova siet’ s poziadavkami na jej dalsie
rozsirovanie. Do doby realizacie takychto novych trati, resp. pre zabezpecenie dopravnej obsluhy pri-



lahlych uzemi v zmysle pilotného projektu, ktory bol schvaleny Mestskym zastupitel'stvom v Brati-
slave.

Pilotny projekt nahradenia autobusov za trolejbusy s trak¢énou batériou

Pre projekty nahradenia autobusov trolejbusmi s trakénou batériou je mozné zacat’ v relativne krat-
kom ¢ase po obstarani takychto vozidiel. V ramci sti€asnej siete MHD je mozna realizacia pilotného
projektu s vyuzitim trolejbusov s trakénou batériou na nasledovnych linkach s obstaranim 7 ks sélo a
10 ks kibovych trolejbusov s trakénou batériou:

a) Trolejbusova linka & 205 - prediZenie na letisko. PrediZenie linky 205 zabezpeéi rozsirent ob-
sluhy uzemia Mestskej Casti Ruzinov o priame spojenie centra mesta s autobusovou stanicou, Tr-
navkou, Obchodného centra AVION a Letiska M.R. Stefanika s vyuzitim vozidiel s trakénou baté-
riou pri stiéasnej zmene vozidlovej skladby zo sélo vozidiel za kibové vozidla s pomerom jazdy
pod trolejom a mimo trolej cca a 3:1, ¢o je vyhodné pre takato prevadzku. Realizaciou tohto pro-
jektu sa vyrie$i aj mnohoroéna poziadavka priame prepojenia autobusovej stanice s letiskom. Su-
¢ast'ou zmeny organizacie linky ¢. 205 bude Gprava trasy autobusovej linky ¢. 63 a 65 v oblasti Tr-
navka a zniZzena kapacita linky ¢. 61, resp. na linke ¢. 61 bude zachovana kapacita a tym bude kva-
litativne zlepSend obsluha letiska. Zmena trasy autobusovej linky ¢. 65 na jednej strane znizi vyko-
ny tejto autobusovej linky a na druhej strane sa vyluci jej trasu na Radiovej ulicu, kde evidujeme
staznosti na vysoké dopravné zat'aZenie tejto komunikéacie.

Zmena zakladnych parametrov je vyjadrena v nasledujucej tabulke:

Linka zmena poctu vozidiel zmena km / rok
205 +3 +152 800
61 -2 - 30000
63 -1 -67 000
65 0 -17 500
Spolu: 0 + 38 300

b) Trolejbusova linka &. 64 - prediZenie na Drotirsku ulicu. Su¢asna organizacia dopravy v oblasti
Horského parku (Matusovej ulice a Drotarskej cesty) je rieSena v sulade s dopravnou obsluznost'ou
pre spadové oblasti (Hrobotiova - napojenie na linky ¢. 64, 207; Budkova - napojenie na linky ¢.
203, 207) a zadavacimi podmienkami projektu Trolejbusova trat’ Prazska - Hrobonova, ktory bol
spolufinancovany z fondov Eurdpskej tnie - Opera¢ného programu Bratislavsky kraj. Prepojenim
trolejbusovej trate Prazska - Kramare a Mudronova - Lovinského vzniklo nové, ekologickejsie do-
pravné spojenie, ktoré posiliiuje dopravni vazbu medzi oblastou Horského parku a ulicami Prazska
- Sancova s napojenim na d’alsiu siet MHD. Zaroveti zanikla sibezna autobusova dopravna obslu-
ha, ¢o bolo jednou z hlavnych podmienok pri spolufinancovani tohto projektu. V sucasnej dobe sil-
neju poziadavky na priame prepojenie uvedenej oblasti s centrom mesta, ¢o by zabezpecila vystav-
ba trolejbusovej trate s napojenim na jestvujuce trate v tejto oblasti (Budkova a Hrobomova ulica).
Pre rychle naplnenie tychto poziadaviek by bolo obstaranie 7 ks solo trolejbusov s trakénou batéri-
ou za sucasného uplného zrusenia autobusovej dopravy v tomto izemi.

Zmena zékladnych parametrov je vyjadrena v nasledujucej tabul’ke:

Linka zmena poctu vozidiel zmena km / rok
64 +2 92 579
4 -2 -108 735

Spolu: 0 -16 156




Trasy prediZenych liniek (kurzivou je vyznacend predlzend trasa s previdzkou na batérie)

Linka Trasa linky

Letisko M.R. Stefinika, AVION, Galvaniho, Bulharska, Slovinsk4, Roziiavsk4, Trnavska, Jégého, Zahradnicka,

205 Svitoplukova, Mlynské nivy, Rajska a spét’

64 Biidkova, Drotdrska, Hrobofova, Brnianska, Prazskd, Sancovd, Ragianske myto, Trnavské myto, Jelati¢ova a
spat’

Poznémka:
Obe trasy predizenych trolejbusovych liniek s vozidlami s trakénou batériou sti do budticnosti aj v ndvrhov na
vystavbu novych trolejbusovych trati uvedenych v bodoch (5) a (8). Odhadovany investi¢ny naklad (bez: cca
8% na vypracovanie projektovej dokumentacie na stupni DUR a DSP, vykonu stavebného dozoru a pod.) na
vybudovanie tychto trati je:

e TT Trnévka — AVION SHOPPING PARK - Letisko M. R. Stefanika v sume 5 mil. €

o Alt.: TT Trnavka — AVION SHOPPING PARK v sume 2,3 mil. €

e TT Drotéarska v sume 3 mil. €

5. Zaver

V stcasnosti je najvyssi ¢as poudit’ sa na chybach krajin, ktoré v minulosti rusili drahové systé-
my vratane trolejbusovej dopravy a nasledne prikrocit’ k opatreniam, ktoré zvysia atraktivitu verejne;j
osobnej dopravy. Na Slovensku sa musi presko€it’ jeden stupeni vyvoja dopravy ako V krajinach za-
padnej Eurdpy a to zamedzit’ ruseniu drahovych systémov mestskej hromadnej dopravy, predovset-
kym trolejbusov, ale naopak musi prist k prehodnoteniu doterajsej dopravnej politiky a pristapit’
k roznym obmedzeniam - restrikciam individualnej automobilovej dopravy predovSetkym v centrach
miest. Potvrdilo sa na priklade inych miest, Ze je nutné prikrocit’ k systémovym opatreniam za u¢elom
skvalitnenia dopravnych sluzieb ponukanych verejnou osobnou dopravou. Jednym z rieSeni je obnova
a d’alsi rozvoj trolejbusovej dopravy, ktora je v sucasnej dobe nenahraditelnym systémom MHD
Vv kopcovitych Castiach mesta. V sti€asnej dobe je mozné sledovat’ trendy v eurdpskych mestach kde
prebiehaju vystavby novych trolejbusovych trati, resp. kde zacina silny rozvoj prevadzok s vozidlami
S batériovymi pohonmi, kde mézeme uviest’ nasledovné prinosy:

v’ Znizenie emisii pri prevadzke autobusovych liniek v environmentalne zatazenych mestskych ¢as-
tiach a rovnako aj v relaxaénych zonach na nulové emisie (v pripade elektrického kurenia)
Znizenie hlukovej zataze

Vyuzitie moderného a perspektivneho spdsobu hromadnej dopravy osob

Zvysena kultura cestovania v nehlu¢nom a K prirode Setrnom vozidle

Znizenie energetickej naroCnosti aj vplyvom moznosti rekuperacie energie pri brzdeni

Pozitivna prezentacia DPB, a.s. a Hlavného mesta SR.

AN N NN

Pre Bratislavu pre najbliz$ie obdobie odporacame okrem d’al$ej obnovy vozidlového parku trolej-
busov zabezpecit’ aj rozvoj trolejbusovych trati spolu s rozSirovanim vozidlového parku. Na zaklade
zhodnotenia vy$8ie uvedenych navrhov rozvoja trolejbusovych trati v Bratislave odpora¢ame do naj-
blizsicho obdobia pripravit’ na realiziciou vysSie uvedené trolejbusové trate s prioritou trolejbusovej
trate v Mlynskej doline. Okrem trolejbusovych trati, ktoré st navrhované je vhodné v ¢o najkratSom
Case realizovat’ pilotné projekty trolejbusovych liniek s vozidlami s trakénou batériou.

Realokaciu zmeny vykonov V jednotlivych trakciach dotknutych liniek zobrazujti nasledovné grafy:

povodny podiel (%) novy podiel (%)

mTrolejbusy mTrolejbusy

m Autobusy m Autobusy




Pre d’alsi rozvoj trolejbusovej dopravy Vv Bratislave odporti¢ame v spolupraci s Ministerstvom do-
pravy a vystavby Slovenskej republiky riesit’ tieto problémy s vyuzitim fondov EU - Operaéného pro-
gramu dopravna infrastruktara (OPI) a to nielen vystavbou novych trolejbusovych trati ale aj obstara-
nim trolejbusov s trak¢nou batériou.

Z tohto projektu zabezpecit’ obstaranie a nakup trolejbusov s trakénou batériou v celkovom pocte
17 ks v nasledovnej skladbe:

7 ks Kklasickych (s6lo) nizkopodlaznych trolejbusov s trakénou batériou
10 ks klbovych nizkopodlaZnych trolejbusov s trakénou batériou

Priprava a realizacia verejného obstarania a dodanie vozidiel je mozné v priebehu roku 2019. Cel-
kovy objem finan¢nych prostriedkov odhadujeme na cca 8 az 10 mil. €.



